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Motor vehicle cockpit unit has air delivery channel with shell-shaped 
component covered to form air channel and forming T-shaped unit with 
housing for mounting functional components 
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Abstract of DE1 9854940 

The unit has a heating or air conditioning system 
housing in the centre console area with at least 
two housing parts, at least one air guidance 
channel for delivering temp. -controlled air to air 
outlet openings in the cockpit (12). The air 
delivery channel has a shell-shaped component 
that can be covered (60) to form the air channel 
and that forms a T-shaped unit with the housing. 
Several cockpit functional components 
(56,58,..1 14,116) can be mounted on the unit. 
Independent claims are also included for a 
cockpit for a motor vehicle and for a method of 
manufacturing a cockpit. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Baugruppe fur ein Cockpit eines Kraftfahrzeuges 

© Die Erfmdung betrifft eine Baugruppe fur ein Cockpit 

(12) eines Kraftfahrzeuges mit einem im Bereich der Mit- 

telkonsole (76) angeordnetem Heizungs- oder Klimaanla- 

gengehause (19), das wenigstens zwei Gehauseteile (18 

und 22; 108 und 110) aufweist, mit wenigstens einem 

Luftfuhrungskanal (54, 62) zum Fuhren von temperierter 

Luft zu in dem Cockpit (12) angeordneten Luftaustrittsoff- 

nungen (64, 66, 99.4). Um eine Baugruppe fur ein Cockpit 

eines Kraftfahrzeuges bereitzusteilen, die einfach und 

entsprechend kostengunstig herstellbar ist, moglichst 

wenig Teile aufweist und die es erlaubt, insbesondere die 

Heizungs- oder Klimaanlage abzustimmen ohne andere 

Vorgaben, beispielsweise des Design, berucksichtigen zu 

mussen, wird vorgeschlagen, daft der Luftungskanal (54, 

62) ein schalenformiges Kanalbauteil (16) aufweist, das 
i miteiner Abdeckung (60) zur Bildung des Lufrfuhrungska- 
, nals (54, 62) abdeckbar ist und daft das Gehause (19) und 
i das schalenformige Kanalbauteil (16) eine T-formige Bau- 

einheit (14) bilden, an das eine VielzahJ funktionaier Kom- 
, ponenten (56, 58, 84, 88, 90, 94, 96, 114, 116) des Cockpits 
. (12) montierbar sind. 

Die Erfindung betrifft we iter ein Verfahren zur Herstellung 

einer derartigen Baugruppe. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Baugruppe fur ein Cockpit ei- 
nes Kraftfahrzeuges gemafi dem Oberbegriff des Anspruchs 
1, sowie ein Verfahren zur Herstellung einer derartigen Bau- 
gruppe. 

Aus der DE 197 53 877 ist ein Cockpit fur Kraftfahr- 
zeuge bekannt rnit einer im Bereich der Mittelkonsole und 
unter einem Quertrager angeordneten Klimaanlage, wobei 
der Quertrager als Luftfuhrungskanal dient. Dazu ist der 
Quertrager hohl ausgebildet und weist in seinem Inneren 
Trennwande auf, um die Luft zu den unterschiedlichen Luft- 
austrittsoffnungen, namlich Defrosterausstromer, Seitenaus- 
stromer und Mittelausstromer, zufuhren zu konnen. Die 
komplette Integration des Quertragers in das Cockpit und in 
die Luftklimatisierung hat eine Vielzahl von Nachteilen. Ein 
derartiger Quertrager ist sehr aufwendig gestaitet, da er 
Trennwande aufweisen muB, die aerodynamisch gestaitet 
und angeordnet sein miissen, um die Luft von der Klimaan- 
lage zu den Ausstromern ohne groBeren Druckverlust fiih- 
ren zu konnen. Bei einer Anderung der Klimaanlage, bei- 
spielsweise wahrend der Entwicklung oder bei einem Mo- 
dellwechsel des Fahrzeugs, miissen daher auch gegebenen- 
falls die Luftfuhrungen geandert werden, so daB zumindest 
der innere Aufbau des Quertragers an die neue Klimaanlage 
in aufwendiger Weise anzupassen ist. Der Quertrager muB 
formschon gestaitet sein, da zumindest die Austrittsoffnun- 
gen vom Fahrzeuginnenraum aus sichtbar sind. Quertrager, 
die sich zwischen A-Saulen eines Kraftfahrzeuges erstrek- 
ken und das Cockpit halten, bestehen aus Griinden der Stei- 
figkeit in der Regel aus Metall. Da Metall stark warmelei- 
tend ist, wird daher bei Zufuhr von im Winter warmer und 
im Sommer abgekiihlter Luft in den Fahrzeuginnenraum bei 
diesem Instrumentenbrett zunachst der Quertrager tempe- 
riert und erst dann kann Luft der gewiinschten Temperatur 
aus dem Quertrager austreten. In heiBen und feuchten Kli- 
mazonen kann es zur Kondensation von Luftfeuchtigkeit im 
und am Quertrager kommen, was unerwiinscht ist und zu 
Korrosion fuhrt und unangenehmen Geruch durch Bakte- 
rienbildung verursachen kann. Insgesamt kann die Klimaan- 
lage nicht ohne den fahrzeugseitigen Quertrager abgestimmt 
werden. 

Aus der EP 0 713 798 ist eine Armaturenbrett-Anord- 
nung bekannt, die im wesentiichen, aus drei Hauptkompo- 
nenten besteht, namlich einer zur Oberseite hin offenen Kli- 
maanlage, einem schalenartigen Bauteil, das die nach oben 
hin offenen Luftfuhrungskanale von der Klimaanlage zu 
Seitenausstromern, Mittelausstromern und dem Defrostaus- 
stromer bildet und einem die offenen Oberseiten von Kli- 
maanlage und Luftfuhrungskanalen abschlieBenden Dekor- 
teil, das vom Fahrzeuginnenraum aus sichtbar ist. Diese be- 
kannte Anordnung betrifft ausschlieBlich die Kombination 
von Klirnaanlage und Luftleitsystem mit der Dekorabdek- 
kung. Die Klimaanlage und die Luftfuhrungswege sind 
durch das Design des abdeckenden Dekorteils bestimmt, so 
daB Funktion der Klimaanlage und Design des Armaturen- 
bretts nur gemeinsam geandert bzw. abgestimmt werden 
konnen. Es kann dann vorkommen, daB aufgrund von De- 
signvorgaben die Klimaanlage nur unzureichend arbeiten 
kann. Andere als die Funktion der Luftklimatisierung kann 
die bekannte Anordnung nicht erfullen. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik ist es Aufgabe 
der Erfindung eine Baugruppe fur ein Cockpit eines Kraft- 
fahrzeuges bereitzustellen, die einfach und entsprechend ko- 
stengunstig herstellbar ist, moglichst wenig Teile aufweist 
und die es erlaubt, insbesondere die Heizungs- oder Kli- 
maanlage weitestgehend abzustimmen ohne andere Vorga- 
ben, beispielsweise das Design, beriicksichtigen zu miissen. 



Eine weitere Aufgabe der Erfindung ist die Bereitstellung 
eines Verfahrens zur Herstellung einer derartigen Bau- 
gruppe fur ein Cockpit. 

Diese Aufgabe wird gelost durch eine Baugruppe mit den 

5 Merkmalen des Anspruchs 1 sowie ein Verfahren mit den 
Merkmalen des Anspruchs 16. 

ErfindungsgemaB weist der wenigstens eine Luftfuh- 
rungskanal ein schalenrormiges Kanalbauteil auf, das mit 
einer Abdeckung zur Bildung des Luftfuhrungskanals ab- 

10 deckbar ist. Weiter bildet das Gehause der Heizungs- oder 
Klimaanlage und das schalenformige Kanalbauteil eine T- 
formige Baueinheit, an die eine Vielzahl funktionaler Kom- 
ponenten des Cockpits, wie beispielsweise Bediengerat der 
Heizung- oder Klimaanlage, Audiovisuelle Cerate, wie Ra- 

15 dio- oder NavigationsgerSt, Luftaustrittsdiisen, Instrumen- 
tierung, Lenksaule, Airbag oder Ablagefacher, montierbar 
sind. Dadurch wird eine Integration von Funktionen in die 
Baueinheit erreicht, die sich stark kostenreduzierend aus- 
wirkt. Die Teilevielfalt und der Logistikaufwand kftnnen re- 

20 duziert werden. 

Weiter ist durch die Integrationsmoglichkeit der funktio- 
nalen Komponenten an bzw. in die Baueinheit eine optimale 
Trennung zwischen den funktion alen Anforderungen und 
den designgestalterischen Anforderungen an das Cockpit er- 

25 halten. Im Herstellungsprozess des Cockpits konnen zu- 
nachst die funktionalen Komponenten an das T-formige 
Bauteil montiert werden und auf ihre Funktion hin uberpriift 
und gegebenenfalls abgestimmt werden. Unabhangig von 
den Funktionen des Cockpits, die durch die funktionalen 

30 Komponenten vorgegeben sind, kann das Design des Cock- 
pits geschaffen werden, durch einfaches Abdecken des T- 
formigen Bauteils mit den nach Designgesichtspunkten ge- 
stalteten Dekorteilen. Auf diese Weise kann eine Varianten- 
bildung fur verschiedene Cockpits unterschiedlicher Fahr- 

35 zeuge erst in einem sehr spaten Stadium des Herstellungs- 
prozesses erfolgen, was stark kostenreduzierende Auswir- 
kungen hat. Mit der erfindungsgemaBen Baugruppe kann 
eine Standardisierung bei der Herstellung von Cockpits er- 
reicht werden, wodurch erhebliche Kosten eingespart wer- 

40 den konnen, da nicht bei jeder Anderung des Designs die 
funktionalen Komponenten und insbesondere die Heizungs- 
oder Klimaanlage mit den zugehorigen Luftwegen, neu aus- 
gebildet und abgestimmt werden miissen. 

Bevorzugt ist ein erstes von wenigstens zwei Gehausetei- 

45 len des Heizungs- oder Klimaanlagengehauses einstiickig 
mit dem schalenformigen Kanalbauteil, so daB dieses erste 
Gehauseteil mit dem Kanalbauteil kostengunstig herstellbar 
ist und im wesentiichen bereits die T-f6rmige Baueinheit 
bildet. Das zweite Gehauseteil dient dann iediglich zum 

50 SchlieBen des Heizungs- oder Klimaanlagengehauses. 

In einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ver- 
lauft die Trennebene zwischen dem ersten und dem zweiten 
Gehauseteil derart, daB das zweite Gehauseteil in Richtung 
des Fahrzeuginnenraumes von dem ersten Gehauseteil ab- 

55 trennbar ist. Auf diese Weise sind die Komponenten der 
Heizungs- oder Klimaanlage im in einem Fahrzeug einge- 
bauten Zustand des Cockpits zu Reparatur- oder Wartungs- 
zwecken leicht erreichbar. 

In einer anderen Ausgestaltung der Erfindung ist die 

60 Trennebene derart ausgebildet, daB das zweite Gehauseteil 
eine Bodenwanne des Gehauses bildet. 

Die Gehauseteile sind bevorzugt zusammengehalten und 
verstarkt durch Zitterstreben, die einen Quertrager mit dem 
Fahrzeugboden verbinden. 

65 In einer weiteren, alternativen Ausgestaltung der Erfin- 
dung kann die Trennebene derart angeordnet sein, daB sie 
die T-formige Baueinheit in zwei Baueinheithalften teilt, 
wobei jede Halfte eine Gehausehalfte und eine damit ein- 
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stiickig verbundene Kanalbauteilhalfte aufweist. 

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung weist die T- 
formige Baueinheit eine Vielzahl von Aufnahmemoglich- 
keiten fiir die verschiedensten funktionalen Komponenten 
auf, wie beispielsweise ein Bediengerat der Heizungs- oder 5 
Klimaanlage, ein Radio, ein Navigationsgerat, einen Airbag, 
Instrumente, wie Tachometer oder Tankuhr oder Airbag. 

Zur Anbindung der T-formigen Baueinheit und damit des 
Cockpits an einen Quertrager weist die T-formige Bauein- 
heit wenigstens eine Quertrageraufnahme auf, die bevorzugt 10 
etwa in der Mitte der T-formigen Baueinheit im Bereich der 
Mittelkonsole angeordnet ist, 

Zur Stabilisierung der Einheit aus T-formiger Baueinheit 
und Quertrager ist das schalenformige Kanalbauteil mit sei- 
nen Enden, an denen sich die Seitenaustromer befinden, 15 
festlegbar. 

Bevorzugt besteht die T-formige Baueinheit bzw. deren 
Teile in kostengfinstiger Weise aus Kunststoff und ist im 
SpritzguBverfahren hergestellt. Es ist jedoch auch denkbar, 
ein Blasverfahren oder andere bekannte Verfahren einzuset- 20 
zen. 

Indem das schalenformige Kanalbauteil, also die Ober- 
seite der T-formigen Baueinheit mit einem ersten Dekorteil 
und die im Bereich der Mittelkonsole angeordnete Hei- 
zungs- oder Klimaanlage mit einem zweiten Dekorteil ab- 25 
deckbar sind, ist ein komplettes Cockpit erhalten, das bevor- 
zugt noch weitere Komponenten, wie beispielsweise ein 
Ablagefach aufweisen kann. 

Das erfindung sgemaBe Verfahren gemaB den Merkmalen 
des Anspruchs 16 zum Herstellen der erfindungsgemaBen 30 
Baugruppe ist besonders kostengunstig durchfuhrbar. Mit 
besonderem Vorteil kann die Baugruppe am Beginn des 
Montageprozesses mittels des Quertragers, der bereits un- 
mittelbar nach SpritzgieBen des ersten Gehauseteiles und 
des damit verbundenen Kanalbauteils an dieses angebracht 35 
wird, in einen Montagerahmen eingehangt werden. Die 
Baueinheit ist in dem Rahmen sicher gehalten und kann fiir 
den Anbau der weiteren Komponenten in die jeweils gfin- 
stigste Position gebracht werden. Samtliche Funktionen 
konnen nach Montage an die Baueinheit auf ihre korrekte 40 
Funktion iiberpriift werden. Die enthaltene Heizungs- oder 
Klimaanlage kann eingestellt und abgestimmt werden. Mit 
dem erfindungsgemaBen Verfahren kann daher ein voll 
funktionsfahiges und tiberpruftes Cockpit inklusive aller 
funktioneller Komponenten schneller hergestellt werden. 45 

Im folgenden wird die Erfindung anhand eines Ausfuh- 
rungsbeispiels unter Bezugnahme auf die Zeichnung im ein- 
zelnen erlautert. 

In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Baugruppe mit daran mon- 50 
tierten funktionalen Komponenten; 

Fig. 2 eine Explosionsdarstellung eines Cockpits mit der 
Baugruppe aus Fig. 1; 

Fig, 3 das Cockpit aus Fig. 2 im zusammengebauten Zu- 
stand; 55 

Fig. 4 eine T-formige Baueinheit der erfindungsgemaBen 
Baugruppe, die lediglich eine Klimaanlage und keine weite- 
ren funktionalen Komponenten enthalt; 

Fig. 5 eine Explosionsdarstellung der Baueinheit aus Fig. 
4; 60 

Fig. 6 eine Ansicht der Baueinheit aus Fig. 4 entlang der 
Linie VI- VI aufgeschnitten; 

Fig. 7 eine zweite AusfUhrungsform der T-formigen Bau- 
einheit mit Klimaanlage, wobei die Trennebene entlang der 
Linie VI- VI aus Fig. 4 verlauft; 65 

Fig. 8 eine weitere AusfUhrungsform der T-formigen 
Baueinheit mit Klimaanlage; 

Fig. 9 eine Explosionsdarstellung der Baueinheit aus Fig. 
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8. 

Eine erfindungsgemaBe Baugruppe 10 fur ein Cockpit 12 
eines Kraftfahrzeuges weist als Hauptbestandteil eine T-for- 
mige Baueinheit 14 auf, an die eine Vielzahl funktionaler 
Komponenten des Cockpits 12, wie weiter unten beschrie- 
ben, montierbar sind. 

Die T-formige Baueinheit 14 weist ein erstes Gehauseteil 

18 eines Gehauses 19 einer Heizungs- oder Klimaanlage 20 
auf, die im Bereich der Mittelkonsole des Kraftfahrzeuges 
angeordnet ist (Fig. 4 bis 9). Das Gehause 19 der Klimaan- 
lage 20 wird vervollstandigt durch ein zweites Gehauseteil 
22, das in dem Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 4 und 5 in 
Richtung des Fahrzeuginnenraumes von dem ersten Gehau- 
seteil abtrennbar ist. Die Klimaanlage 20 umfaBt ein Radial- 
geblase, daB in einem Geblasegehause 24 angeordnet ist, ei- 
nen Verdampfer 26, Luftmischklappen 28 und 30, einen 
Heizkorper 32 und weitere Luftverteilklappen 34, 36, 38, 
die die temperierte Luft zu verschiedenen LuftauslSssen ver- 
teilen. 

Die Klimaanlage 20 weist einen Luftauslass 40 auf, aus 
dem Luft fiir die rechte Seite eines Fondraumes austritt, ei- 
nen Luftauslass 42 fur die linke Seite des Fondraumes, einen 
Luftauslass 44 fiir den BeifahrerfuBraum, einen Luftauslass 
46 fiir den FahrerfuBraum, einen Luftauslass 48 fur in dem 
Cockpit 12 angeordnete Mittelausstromer 49, einen Defrost- 
luftauslass 50 (Fig. 6) fiir Luft, die an eine Windschutz- 
scheibe geblasen wird und einen Luftauslass 52, aus dem 
Luft austritt, die fiber einen Luftfuhrungskanal 54 einem 
Seitenausstromer 56 auf der linken Seite und einem Seiten- 
ausstromer 58 auf der rechten Seite zufiihrbar ist. 

Der Luftkanal 54, der sich fiber die voile Breite der Bau- 
gruppe 14 bzw. des Cockpit 12 erstreckt, ist gebildet aus ei- 
nem schalenfbrmigen Kanalbauteil 16, das einstuckig mit 
dem ersten Gehauseteil 18 in einem SpritzguBverfahren aus 
Kunststofif hergestellt ist und einem ersten Dekorteil 60, das 
zumindest die komplette Oberseite der Baugruppe 14 ab- 
deckt und das schalenformige Kanalbauteil 16 nach oben 
verschlieBt und somit den Luftkanal 54 bildet. 

In etwa parallel zum Luftkanal 54 ist ein weiterer Luftka- 
nal 62 angeordnet (Fig. 6), der die Luft von dem Defrostluft- 
auslass 50 zu in dem Dekorteil 60 angeordneten Defrostluft- 
austromern 64, 66 fuhrt, Die Luftkanale 54 und 62 sind ge- 
bildet, indem das schalenformige Kanalbauteil 16 eine 
Trennwand 68 aufweist, die sich in der Hohe bis zu einer 
Unterseite des ersten Dekorteils 60 erstreckt. In dem darge- 
stellten Ausfuhrungsbeispiel weist die Trennwand 68 nur 
eine geringe Hohe auf und wird vervollstandigt durch einen 
nicht dargestellten Trennwandabschnitt auf der Unterseite 
des ersten Dekorteils 60. 

Wie in Fig. 4 und 5 zu erkennen ist, bilden das Gehause 

19 der Klimaanlage 20 und das einstuckig mit dem ersten 
Gehauseteil 18 gespritzte Kanalbauteil 16 die T-formige 
Baueinheit. 

Zwischen dem Luftauslass 52 und dem Luftauslass 48 
weist die T-formige Baueinheit 14 eine Quertrageraufnahme 
70 auf, zur Aufnahme eines Quertragers 72 der somit quasi 
durch die Klimaanlage 20 hindurch verlauft (Fig. 1). Der 
Quertrager 72 ist fiber Befestigungsschuhe 74 an A-Saulen 
des Kraftfahrzeuges festlegbar. Im Bereich einer Mittelkon- 
sole 76, die im wesentlichen durch das Gehause der Kli- 
maanlage 20 gebildet ist, sind an der linken und rechten 
Seite der Klimaanlage 20 Zitterstreben 78 und 80 angeord- 
net, die den Trager 72 im eingebauten Zustand mit einem 
Fahrzeugboden verbinden. Bevorzugt sind die Zitterstreben 
78 und 80 in der erfindungsgemaBen Ausgestaltung auch an 
dem ersten und zweitem Gehauseteil 18 und 22 befestigt, so 
daB die Gehauseteile 18 und 22 fiber die Zitterstreben 78 
und 80 miteinander verbunden und durch diese zusarnmen- 
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gehalten und verstarkt sind. 

In einer Ausgestaltung der Erfindung kann das schalen- 
formige Kanalbauteil 16 mit seinen freien Enden, in dessen 
Bereichen sich die Seitenausstrdmer 56 und 58 befinden, 
noch zusatzlich an den Quertrager 72 angebunden sein. 5 

Das zweite Gehauseteil 22 weist eine Aufhahme 82 fur 
ein Bediengerat 84 der Klimaanlage 20 und eine Aufnahme 
86 fur ein Audio- Visuelles-System, beispielsweise ein Ra- 
dio 88 oder ein Navigationsgerat auf, Weiter kann eine Auf- 
nahme fur ein Airbag-System 90 vorgesehen sein. Des Wei- 10 
teren weist das schalenformige Kanalbauteil 16 der T-rormi- 
gen Baueinheit 14 und/oder der Quertrager 72 Mittel 92 auf, 
zum Befestigen von Instrumenten 94 wie Tachometer, Tank- 
anzeige oder dergleichen und zur Anbindung eines Mantel- 
rohrs 96 eines Lenksy stems. 15 

Die durch die funktionalen Komponenten 56, 58, 84, 88, 
90, 94, 96 vervollstandigte Baugruppe 10 bildet das zentrale 
Element des Cockpits 12, das vervolistandigt wird durch das 
Dekorteil 60, das unter anderem, wie bereits beschrieben, 
das schalenformige Kanalbauteil 16 nach oben verschlieBt, 20 
so daB die Luftfuhrungskanale 54 und 62 ausbildet sind und 
durch mindestens ein weiteres Dekorteil 98, das die durch 
das Gehause der Klimaanlage 20 gebildete Mittelkonsole 
abdeckt. Die Dekorteile 60 und 98 sind entsprechend einem 
gewiinschten Design optisch ansprechend ausgebildet und 25 
weisen lediglich OrTnungen 99.1 bis 99.4 auf. Durch die 
Offnungen 99.1 ragen im zusammengebauten Zustand Be- 
dienknopfe des Bediengerates 84 hindurch, durch die Off- 
nungen 99.2 und 993 sind das Radio und das Navigations- 
gerat sichtbar und bedienbar und die Ofthungen 99.4 wer- 30 
den von dem Mittelausstromer 49 und den Seitenluftausstro- 
mern 56 und 58 ausgefullt, 

In dem bisher beschriebenen Ausfuhrungsbeispiel (Fig. 4 
und 5) weist die T-iormige Baueinheit 14 eine Trennebene 
auf, die derart ausgebildet ist, daB das zweite Gehauseteil 20 35 
in Richtung 100 von dem ersten Gehauseteil 18 entfernbar 
ist. Es sind jedoch weitere Trennebenen denkbar, die es er- 
moglichen, das Gehause der Klimaanlage 20 und das damit 
verbundene Kanalbauteil 16 in lediglich zwei Stucken her- 
zustellen. GemaB dem Ausfuhrungsbeispiel aus Fig. 7 weist 40 
die abgebildete Baueinheit 102 eine Trennebene 103 auf, die 
der Schnittebene VI- VI aus Fig. 4 entspricht. In einem wei- 
teren Ausfuhrungsbeispiel, das in Fig. 8 dargestellt ist, bil- 
det das erste Gehauseteil, das mit dem Kanalbauteil 16 ein- 
stiickig gespritzt ist, ein Oberteil 108 des Gehauses 19 der 45 
Klimaanlage 20. Das zweite Gehauseteil 110 ist in Form ei- 
ner Bodenwanne des Klimaanlagengehauses ausgebildet. 
Die einzelnen Komponenten der Klimaanlage 20 sind in 
diesem Ausfuhrungsbeispiel, wie in Fig. 9 dargestellt, in 
Pfeilrichtung 112 in das erste Gehauseteil 108 einzubauen. 50 

Die erfindungsgemaBe Baugruppe 10 kann bevorzugt in 
folgenden Verfahrensschritten hergestellt werden: 

1 . SpritzgieBen des ersten Gehauseteiles 18 bzw. 108 
und des damit einstiickig verbundenen, schalenformi- 55 
gen Kanalbauteils 16, 

2. Anbringen des Quertragers 72 in die Quertragerauf- 
n all me 70, 

3. Einhangen des Quertrager 72 an einem nicht darge- 
stellten Montagerahmen. In diesem Montagerahmen 60 
kann der Quertrager mit dem ersten Gehauseteil in be- 
liebige und fur den Monteur bequeme Position ge- 
bracht werden. 

4. Einsetzen des Verdampfers 26, Heizkorpers 32, der 
Luftfuhrungsklappen 28, 30, 34, 36 und 38 und sonsti- 65 
ger nicht dargestellter Komponenten, wie beispiels- 
weise Schrittmotoren etc. der Heizungs- oder Klimaan- 
lage 20 in das erste Gehauseteil 18 bzw. 108, 



5. Aufsetzen des zweiten Gehauseteiles 22 bzw. 110, 
womit die T-formige Baueinheit 14 komplettiert ist, 

6. Montage der Zitterstreben 78 und 80, 

7. Anbau weiterer funktionaler Komponenten, wie 
Seitenaustromer 56 und 58 Mittelausstromer 49, Be- 
diengerat 84, Radiogerat 88, Airbag 90, Instrumente 94 
und Mantelrohr 96. 

8. Funktionsiiberpriifung und Einstellung bzw. Ab- 
stimmung der einzelnen in bzw. an die T-formige Bau- 
einheit 14 ein- bzw. angebauten Komponenten. 

Nach der Funktionsuberprufung, Einstellung und Abstim- 
mung der einzelnen Komponenten wird die Baugruppe 10 
mit den Dekorteilen 60 und 98 verkleidet, wodurch das 
komplette Cockpit 12 erhalten ist. Gegebenenfalls konnen 
noch Ablagefacher 114 und 116 an das Cockpit angebracht 
werden. 

In einer weiteren Ausfiihrungsform des Verfahrens 
konnte das erste Dekorteil 60, das die Oberseite der erfin- 
dungsgemafien Baugruppe 10 abdeckt nicht in einem letzten 
Schritt, sondem beispielsweise bereits nach der Montage 
der Zitterstreben 78 und 80 und vor dem Anbau weiterer 
funktionaler Komponenten aufgesetzt werden. Dies ware 
dann vorteilhaft, wenn funktionale Komponenten, wie bei- 
spielsweise die Instrumente 94 oder die Ablagefacher 114 
und 116 auch mit dem Dekorteil 60 verbunden werden sol- 
len. 

Patentansprilche 

1 . Baugruppe fur ein Cockpit (12) eines Kraftfahrzeu- 
ges mit einem im Bereich der Mittelkonsole (76) ange- 
ordnetem Heizungs- oder Klimaanlagengehause (19), 
das wenigstens zwei Gehauseteile (18 und 22; 108 und 
110) aufweist, mit wenigstens einem Luftfuhrungska- 
nal (54, 62) zum Fiihren von temperierter Luft zu in 
dem Cockpit (12) angeordneten Luftaustrittsoffnungen 
(64, 66, 99.4), dadurch gekennzeichnet, daB der Luft- 
fuhrungskanal (54, 62) ein schalenformiges Kanalbau- 
teil (16) aufweist, das mit einer Abdeckung (60) zur 
Bildung des Luftfuhrungskanals (54, 62) abdeckbar ist 
und daB das Gehause (19) und das schalenformige Ka- 
nalbauteil (16) eine T-formige Baueinheit (14) bilden, 
an das eine Vielzahl funktionaler Komponenten (56, 
58, 84, 88, 90, 94, 96, 114, 116) des Cockpits (12) mon- 
tierbar sind. 

2. Baugruppe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB ein erstes der Gehauseteile (18) einstiickig mit 
dem schalenfbrmigen Kanalbauteil (16) ist. 

3. Baugruppe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein zweites der Gehauseteile (22) in 
Richtung des Fahrzeuginnenraumes (100) von dem er- 
sten Gehauseteil (18) abtrennbar ist. 

4. Baugruppe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das zweite Gehauseteil eine Boden- 
wanne (110) des Gehauses bildet. 

5. Baugruppe nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Gehauseteile 
(18 und 22) uber Zitterstreben (78 und 80) zusammen- 
gehalten und verstarkt sind. 

6. Baugruppe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Gehause (19) und das schalenformige Ka- 
nalbauteil (16) in einer quer zur Langsrichtung des 
Luftfuhrungskanals (54, 68) verlaufenden Trennebene 
(VI- VI) in eine linke und eine rechte Gehausehalfte 
bzw. Luftfuhrungskanalhalfte geteilt sind und die linke 
bzw. rechte Gehausehalfte mit der linken bzw. rechten 
Luftfuhrungskanalhalfte einstiickig ist. 
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7. Baugruppe nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die T-formige 
Baueinheit (14) eine Aufnahme (82) fur ein Bedienge- 
rat (84) der Heizungs- oder Klimaanlage (20) aufweist. 

8. Baugruppe nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die T-formige 
Baueinheit (14) weitere Aufnahmen (86) fur ein Au- 
diogerat (88), ein Navigationsgerat, einen Airbag etc. 
aufweist. 

9. Baugruppe nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die T-formige 
Baueinheit (14) wenigstens eine Quertrager aufnahme 
(70) zur Anbindung eines Quertragers (72) aufweist. 

10. Baugruppe nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Quertrageraufnahme (70) im Bereich 
der Mittelkonsole (76) angeordnet ist. 

11. Baugruppe nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, daB das 
schalenformige Kanalbauteil (16) mit seinen Enden an 
dem Quertrager (72) festlegbar ist. 

12. Baugruppe nach einem der vorhergehenden An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB das schalenfor- 
mige Kanalbauteil (16) Mittel aufweist zum Befestigen 
von Instrumenten (94), wie Tachometer etc. 

13. Baugruppe nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die T-formige 
Baueinheit (14) bzw. deren Teile im SpritzguBverfah- 
ren aus Kunststoff hergestellt sind. 

14. Cockpit rnit einer Baugruppe nach einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das schalenformige Kanalbauteil (16) mit einem ersten 
Dekorteil (60) abgedeckt und die im Bereich der Mit- 
telkonsole (76) angeordnete Heizungs- oder Klimaan- 
lage (20) mit einem zweiten Dekorteil (98) abgedeckt 
ist. 

15. Cockpit nach Anspruch 14, dadurch gekennzeich- 
net, daB unterhalb des schalenformigen Kanalbauteils 
(16) wenigstens ein Ablagefach (114, 116) anordbar ist. 

16. Verfahren zum Herstellen einer Baugruppe (10) 
nach einem der vorhergehenden Anspriiche 1 bis 13 
mit folgenden Verfahrensschritten, 

- SpritzgieBen des ersten Gehauseteiies (18) und 
des damit einstiickig verbundenen, schalenformi- 
gen Kanalbauteils (16), 

- Anbringen des Quertragers (72), 

- Einhangen des Quertragers (72) an einen Mon- 
tagerahmen, 

- Einsetzen von Warmetauschern (26, 32), Luft- 
fuhrungsklappen (28, 30, 38) und sonstigen Kom- 
ponenten der Heizungs- oder Klimaanlage (20) in 
das erste Gehauseteil (18; 108), 

- Aufsetzen des zweiten Gehauseteils (22; 110) 
und damit Komplettierung der T-formigen Bau- 
einheit (14), 

- Montage der Zitterstreben (78, 80), 

- Anbau weiterer funktionaler Komponenten, 

~ Funktionstiberprufung und Einstellung der ein- 
zelnen in bzw. an die T-formige Baueinheit (14) 
ein- bzw. angebauten Komponenten (56, 58, 84, 
88,90,94,96,114,116). 

17. Verfahren zum Herstellen eines Cockpit (12) nach 
Anspruch 14 oder 15 mit den Verfahrensschritten nach 
Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, daB nach der 
Funktionspriifung und Einstellung die Baugruppe (10) 
mit Dekorteilen (60, 98) verkleidet wird. 

18. Verfahren zum Herstellen eines Cockpit (12) nach 
Anspruch 14 oder 15 mit den Verfahrensschritten nach 
Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, daB nach der 



Montage der Zitterstreben (78 und 80) das Dekorteil 
(60) auf die Baugruppe (10) aufgesetzt wird. 
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